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Préambule

Pourquoi cette enquéte ?

Le projet INTERREG MMUST (Modele
MUItimodal et Scénarios de mobilité
Transfrontaliers) est destiné a construire
un modeéle multimodal de prévision des
déplacements. Cet outil a pour objectif
d'apporter une aide a la décision et a
I'évaluation des politiques de transport en
faveur de la mobilité transfrontaliére au
cceur de la Grande Région, entre la Belgique,
le Luxembourg et la France.

Chiffres-clefs

1092

personnes
enquétées
soit 1,3% de la population

830

ménages
enquétés

La constructionde cemodeleimplique d'avoir
une bonne connaissance de la demande de
mobilité a I'échelle de son périmetre. Le sillon
mosellan, c6été francais, est relativement
bien couvert par des enquétes de mobilité
sauf un secteur situé le long de la frontiere,
aux franges Nord et Est de l'agglomération
de Thionville.

4 846

déplacements

recensés

84 communes

*

6 secteurs
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Le déroulement de I'enquéte

La collecte des données a été réalisée par entretiens téléphoniques entre e 1% avril 2019 et le 15 juin
2019, hors périodes de vacances scolaires.

Elle a été menée selon la méthodologie EMC? : Enquéte Mobilité Certifiée Cerema®, (anciennement Enquéte
Ménages Déplacement - EMD).

Cette méthode, qui existe depuis 1976 et mise a jour en 2018, permet toujours une comparabilité historique,
et entre territoires, et désormais une adaptation fine aux enjeux locaux.

Elle permet d’'obtenir une photographie statistique des déplacements réalisés par les habitants d'un territoire
un jour moyen de semaine, pour tous les motifs et par tous les modes de transport, y compris la marche.

L'enquéte est réalisée auprés d'un échantillon aléatoire de la population.

Périmétre de I'étude | secteurs de tirage*

LUXEMBOURG

o} E
HETTANGE-
GRANDE

THIONVILLE

ALLEMAGNE

CA Portes de France-Thionville Q RCHEN-LES-BOUZONVILLE

IZONVILLE

CA du Val de Fensch

CC du Pays Orne Moselle

! 'l Découpage par Dtir*
D Découpage par D30**
[J communauté de communes CC Rives de Moselle

W mai 2020

M= 2

* Dtir : secteurs de tirage | * D30 : regroupement de secteurs de tirage

(C Houve-Pays Boulageois

0 5 10 km
CC Haut Chemin-Pays de Pange | | |

- ,_. Hcgﬁ
20 Vi TEee\

“ CEREMA : Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement, la mobilité et 'aménagement
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Combien de déplacements font les habitants ?

Plus de 31 2 000 déplacements sont réalisés chaque jour par les habitants de 5 ans et plus

du territoire.

En moyenne, ils réalisent 4,9 déplacements par jour, tous modes et motifs de déplacements

confondus. )
Comparaison

Sur une journée, 70/0 de la population enquétée n'effectue aucun déplacement,

L'age est un parameétre fondamental pour expliquer I'absence de mobilité. En effet, aucun déplacement :

SCoT Nord 54 : 14%
prés de 30% des personnes de 75 ans et plus ne sortent pas de chez elles. SMITU* : 12%

Moyenne des déplacements par jour
et par personne

LUXEMBOURG
ALLEMAGNE

(C de Cattenom et Environs

CC Bouzonvillois-Trois Frontié

.

CC deI'Arc Mosellan

Moyenne des déplacements
par jour et par par personne

moins de 4,5
W de452a47
MW de47a48
W plusde4s

D Découpage par D30
[ communauté de communes

Equipement des ménages

93% des ménages ont au moins
Ménage : désigne I'ensemble des occupants 1 voiture
d'un méme logement. Un ménage peut étre
composé d’une seule personne.

Déplacement : action de se rendre d'un lieu
(origine) a un autre lieu (destination) pour y réaliser
une activité (motif) en utilisant un ou plusieurs

modes de transport. 55% des ménages ont 2 voitures

Mobilité moyenne : nombre moyen de
déplacements quotidiens effectués
par une personne du lundi au
vendred!i.

65% des ménages ont au moins
1 vélo

9% des ménages ont au moins un
2 roues motorisé

“ SMITU : Syndicat Mixte des Transports Urbains Thionville-Fensch
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Comment se déplacent-ils ?

Une répartition modale qui fait la part belle a la voiture

La part de la voiture est assez similaire (64%) a la moyenne de ce type d’enquéte sur

les déplacements au niveau national (66%). La part de la marche (27%) est quant a elle légérement
supérieure a celle observée dans les autres enquétes (24%). Les travailleurs frontaliers

marquent leur différence avec un recours a la voiture trés supérieur (76%) par Comparaison
rapport au reste de la population enquétée. SCoT Nord 54

Les moins de 25 ans sont les principaux utilisateurs des transports en commun voiture : 69% | marche 24% |
(84%) et du vélo (75%). Avec |'age, ces modes sont progressivement délaissés au TC: 5%

profit de la voiture. Au-dela de 65 ans, la part de la voiture diminue légérement SMITU

pour favoriser un peu plus la marche. voiture:68T°éo.|6r:|/oarche 24% |

Répartition
modale

660/0 des usagers des

transports en
Marche:27,1% communs sont
des scolaires

Transports en ] W %? ou des
o . 0 ‘
9 S commun 5,5% LKy ctudiants
Autres modes : 1,8%
Voiture : 64,3%

cﬁ) Vélo : 1,3%

> 830/0 des déplacements

---» tra nsfron_taliers se font en
voliture

Comparaison

Q r~ - ' SCoT Nord 54: 1,4 %
smitu:2,3 %

Autres EDVM : 0,8%

6 500 déplacements intermodaux chaque jour combinent plusieurs

Les déplacements
. 2 1 0/ 3 intermodaux désignent
modes de transport, soit &, I /0 des déplacements totaux. ici les déplacements qui
nécessitent au moins
. 3 800 ; B deux modes de transport
Environ personnes sont concernées par ce type de déplacement. mécanisés.

1/3 des déplacements intermodaux se font depuis ou vers le Luxembourg.
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Pourquoi se déplacent-ils ?

Une grande diversité de motifs

Répartition des motifs de
déplacements

19%

Travail

47% de
déplacements
contraints

10%

Etudes

19%
Achats
. B3% de
déplacements 27%
non Loisirs, visites
contraints
4%

Administratif,
santé, autres

Quel motif, pour quel mode ?

Le motif de destination désigne l'activité a laquelle la personne se rend. Les
déplacements vers le domicile ne sont pas pris en compte dans I'analyse.

lIs représentent 360/0 des déplacements totaux.

En dehors des motifs liés aux études ou les transports en commun dominent,
la voiture arrive largement en téte pour I'ensemble des autres

motifs de déplacement. Les transports en commun sont quasiment absents
en dehors des motifs scolaires.

Modes utilisés par motifs de déplacement

Travail

Loisirs/Visites

Etudes 37%
Autres motifs

Administratif/Santé

o [ |

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W {2 Voiture m @Marche Transports en commun B Autres modes
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Pendant combien de temps et
sur quelle distance se déplacent-ils ?

Le temps réel de déplacement, voire les distances, sont difficiles a
évaluer. La méthode de calcul habituelle dans ce type d'enquéte sur les
déplacements ne prend pas en compte les personnes qui sortent du
périmetre de I'enquéte.

Compte tenu de la spécificité du territoire (fait transfrontalier,
forte attractivité des agglomérations messine et thionvilloise) et de
I'importance des flux d'échanges, nous avons décidé de proposer une
autre méthode de calcul qui englobe I'ensemble des déplacements
hors promenade et tournée professionnelle, mais incluant tous les
déplacements effectués sur les territoires voisins par les résidents
enquétés.

Répartition des
déplacements selon les
distances parcourues

de5a 10 km
de10a 25 km

de25a 50 km

S
=
n
S
M

@
=

de1a

3 km
6% 26% 46% 6I0% 8I0%
ﬁ

470/0 des déplacements font

moins de 3 km. parmi ces
déplacements de faible portée, une
forte proportion est mécanisée. En effet,
si 78% des déplacements de moins d'un
kilometre sont réalisés a pied, 21% le
sont tout de méme en voiture.
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*

inés

Motifs comb

Modes de transport

Cumul par jour
par personne

Moyenne d'un
déplacement

Moyenne d'un
déplacement pour

un travailleur
transfrontalier

Domicile - Travail

Domicile - Etudes

Domicile -
Accompagnement

Domicile - Achats

Domicile -
Loisirs / visites

Domicile - Autre

Secondaires

Transports
en commun ("=

Voiture

Marche

Autres modes

M > Sl

=/

o)\

L

L

-

4,5 millions de kilomeétres surune journge

parcourus chaque jour

14

km

29

km

12

km

17
km

km

13

km

13
km

26
km

19
km

10
km

km

12

compléte, la
population passe en
moyenne 89 minutes a se déplacer et
parcourt 69 km. Ces calculs excluent les
« immobiles » enquétés.

69
km

La durée moyenne d'un déplacement

est de 18 minutes et sa distance de
14 km mais ces chiffres varient en
fonction des modes et des motifs.

Le travail est le motif qui occasionne
les temps et les distances de

déplacement les plus longs.

Les autres déplacements se font sur des distances
plus courtes car sur une aire géographique plus
proche du domicile.

Excepté pour les déplacements liés au travail,
les temps de transport n‘exceédent jamais 25 minutes et
les distances restent proches de 15 km, voire moins.

Les déplacements en transports en commun sont
ceux qui occasionnent les temps et les distances
les plus grands.

* Le motif
combiné correspond
au regroupement des
motifs par « origine » et
« destination », par exemple
domicile-travail, domicile-

achats... Les déplacements dont
l'origine et la destination ne sont
pas le domicile sont classés
comme des déplacements
« secondaires ».
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Quand se déplacent-ils ?

Les deux heures de pointes « traditionnelles » se dégagent entre 6h45 et 8h30 et entre 16h et 19h00. On
observe également des pics qui encadrent les heures du repas de midi. Les besoins de déplacements sont

faibles en début de matinée et en soirée puisque 90% des déplacements ont lieu entre 6h30 et 19h30.

Rythme des déplacements par modes

17% des déplacements 31% des déplacements
entre 6h45 et 8h30 entre 16h et 19h
18 000
<€ > T
16 000
14000 A \
2
$
£ 12000
3
5 \
S 10000
3
g 4
§ 8000
S
s
6000 -
4000 -
2000 4
o | A —
O O O O O 0O 0O O O O O 0O 0O O O O 0O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O © O O O o
S Mo MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MO MS MS M m & m & Mm &
g ¥ N N YW W N NN 0 0 O @O O O — — N &N MM < < 1B W © O N ™ W W0 O 0O O O — — N N M ;O
O O O O O O O O O O O O « & & & &= & & & — © &= © — v ©— & ©— — — N N N &N N AN N N O
W &2 Voiture m 4 Vélo Transports en commun | '.'Marche B Autres modes

ou VO“t-ilS 2 s 31% Répartition des flux
Sur les 312 650 déplacements réalisés chaque jour
par les habitants, 55% sont des déplacements

internes au territoire d'étude, soit plus de 172 500
déplacements.

Ces chiffres dénotent un trés fort degré de 14%
dépendance du territoire qui ne parvient pas a

satisfaire les besoins de ses habitants, puisque a titre

de comparaison, la part des déplacements internes

dans ce type d’enquéte sur les déplacements est en

général supérieure a 80%.
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Répartition des flux d'échanges

LUXEMBOURG

Reste de la Moselle

Nombre de flux

G 5000
<1000

@) Flux depuis les secteurs

D Découpage par D30
[ communauté de communes

‘S'W mai 2020

CC de I'Arc Mosellan

ALLEMAGNE

Reste de la France 0 5 10 km

Une forte attractivité du Luxembourg et de I'agglomération

thionvilloise

Plus de 65% des flux sortants se dirigent
vers le reste de la Moselle et 27%

partent vers I'étranger. Ainsi, le Luxembourg
est la deuxiéme destination, derriére le « reste de la
Moselle » (Moselle hors périmétre d’étude). Les relations
avec les autres territoires sont tres faibles.

Ainsi,oncompte chaquejour63 000 déplacements

d’échanges avec le « reste de la Moselle », 26 000
avec le Luxembourg et 5 800 avec 'Allemagne.

Plus précisément, les flux d'échanges avec le
Luxembourg prennent essentiellement la direction
de la région Centre-Sud, qui abrite Luxembourg-
Ville, et dans une moindre mesure celles des régions
Sud et Est.

Les flux d'échanges qui restent sur le versant francais
se font essentiellement avec la Moselle et plus
particulierement avec Portes de France-Thionville
(35% de ces flux).
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U ne majorité des Répartition des flux internes et entre intercommunalités

ALLEMAGNE
partie de

flux C]Ui restent LUXEMBOURG
internes aux EPCI

Cattenom et
Environs

Les résidents des différents 24900 flux

secteurs (D30) réalisent plus de la a0

moitié de leurs déplacements au

sein de leur secteur. Ainsi 68% des

déplacements des résidents de la o

CCB3F restent en interne a 'EPCI. B omtienes
64}800ﬂux
internes

68%

Les flux internes au territoire

d'étude s'organisent, quant a Arc Mosellan

eux, essentiellement entre les il

Communautés de Communes Se3e

Bouzonvillois 3 Frontieres et I'Arc

Mosellan.

D Découpage par D30
[] Communauté de communes

BEP 00

a retenir...

312 650 déplacements / 33 minutes est la durée moyenne 93% des ménages possédent au
jour dont 201 100 en voiture d'un déplacement domicile-travail moins une voiture

et 17 300 en transports en 55% des déplacements sont 7% de 1a population enquétée
commun internes au périmetre d'étude n'effectuent aucun déplacement
4,9 déplacements / jour / 64% des déplacements sont 39% des déplacements en
personne effectués en voiture, 27% a pied voiture se font sur des distances
89 minutes par jour a se et 5% en transports en commun  inférieures a 3 km

déplacer (budget-temps)

T TN T
@
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